
O ECT (Engine Coolant  Temperatur),  είναι  ένας κορυφαίος αισθητήρας,  ο

οποίος πληροφορεί την ECU για τη θερµοκρασία του ψυκτικού υγρού του

κινητήρα,  µε  αποτέλεσµα  αυτή  να  δίνει  τις  κατάλληλες  εντολές  οι  οποίες

επηρεάζουν την κατανάλωση καυσίµου και τους ρύπους.

  µ      -ECT -     µΟ αισθητήρας θερ οκρασίας ψυκτικού υγρού ή αλλοιώς υπάρχει σε όλα τα συστή ατα

 µ – µ      ECU,     τροφοδοσίας καυσί ου ε σκοπό την πληροφόρηση της αλλά και των οργάνων του

µ    µ      .     τα πλό για τη θερ οκρασία του ψυκτικού υγρού του κινητήρα Παρόλο που η κατασκευή του

  ,           µ ,είναι σχετικά απλή ο ρόλος του στη διαχείριση του κινητήρα είναι εξαιρετικά ση αντικός

  ECU µ   , µ     µκαθότι η εφαρ όζει διαφορετικές στρατηγικές ε βάση τις πληροφορίες θερ οκρασίας

  ,    µ    ,  αυτού του αισθητήρα οι οποίες έχουν ά εσο αντίκτυπο στην κατανάλωση την οδηγικότητα

  µ  .        µ    και τις εκπο πές ρύπων Άλλωστε δεν είναι τυχαίο που στην Α ερική κάποιο τεχνικοί τον

 “master”.αποκαλούν

Που  και  πως  επηρεάζει  ο  ECT  τη  λειτουργία  του  κινητήρα;

  µ        – CT,   µ  :Για να καταλάβου ε την αξία του αισθητήρα ψυκτικού υγρού Ε αξίζει να αναφέρου ε ότι

      µ      Κατά την διαδικασία της εκκίνησης ένα σή α κρύου κινητήρα από τον αισθητήρα

µ   - CT,   µ   ECU  µ   θερ οκρασίας ψυκτικού υγρού Ε έχει ως αποτέλεσ α η να εγαλώσει τη διάρκεια

µ    µ   µ µ  µ ,     ,ψεκασ ού για να ε πλουτίσει το ίγ α καυσί ου αυξάνοντας παράλληλα τις στροφές ρελαντί



  µ     µ   .    για να πραγ ατοποιηθεί έτσι η αναγκαία προθέρ ανση του κινητήρα Καθώς ο κινητήρας

 µ ,  ECU µ   µ  µ ,    µανεβάζει θερ οκρασία η ειώνει το ψεκασ ό καυσί ου ελαττώνοντας έτσι τις εκπο πές

    µ .ρύπων και την κατανάλωση καυσί ου

   CT   « » µ  µ   ,  Αν ο αισθητήρας Ε συνεχίζει να διαβάζει χα ηλή θερ οκρασία ψυκτικού υγρό τότε η

ECU    µ   µ µ      , µ  µθα εξακολουθεί να ε πλουτίζει το ίγ α και τις στροφές του κινητήρα ε αποτέλεσ α

   µ  .υφηλή κατανάλωση και αυξη ένους ρύπους

,     « »    ,    ECU  Αντίθετα άν ο αισθητήρας διαβάζει συνέχεια ζεστό ψυκτικό υγρό τότε η θα δίνει

« »   µ µ ,  µ  µ  µ  µ  µ   ,πτωχαίνει το ίγ α ε αποτέλεσ α πρόβλη α οδηγηση ότητας ε κρύο κινητήρα

µ    .δισταγ ός και τραχύ ρελαντί

Επανακυκλοφορία  καυσαερίων-EGR  και  προθέρµανση

      ECU   EGR , ,   ,  Μέχρι να ζεσταθεί ο κινητήρας η κρατάει την κλειστή γιατί αν την ανοίξει ενώ ο

  µ   (   µ    ),κινητήρας είναι ακό α κρύος λάθος πληροφορία θερ οκρασίας αισθητήρα ψυκτικού υγρού

 µ   µ  µ     µ  .τότε πορεί να ε φανιστούν προβλή ατα στο ρελαντί και δισταγ ός επιτάχυνσης

Ανοικτός  –  κλειστός  βρόγχος

    µ   µ   µ      Κατά τη διάρκεια της προθέρ ανσης και έχρι η θερ οκρασία ψυκτικού υγρού να φθάσει σε

 µ  µ ,  ECU        « »  κάποια ορισ ένη τι ή η αγνοεί τις πληροφορίες που δίνει ο αισθητήρας λ για τη

  µ µ  (  )   µ µ  .    σύσταση του ίγ ατος ανοικτός βρόχος κρατώντας το ίγ α πλούσιο Αν η πληροφορία της

µ       µ  (µ ),   θερ οκρασίας του αισθητήρα ψυκτικού υγρού είναι εσφαλ ένη ικρότερη ενώ ο κινητήρας

 ,   ECU        µ    µέχει ζεσταθεί η δεν θα περάσει σε κλειστό βρόχο ε συνέπεια την αυξη ένη

  µ  .κατανάλωση και εκπο πές καυσαερίων

  ECT µ       (avance),    µΑπό τον πορεί να επηρεαστεί επίσης το αβάνς η λειτουργία του αυτό ατου

 ,     µ   (     κιβωτίου ταχυτήτων καθώς και του ανε ιστήρα ψύξης αν δεν υπάρχει άλλος ξεχωριστός

  ).αισθητήρας για αυτόν

Αρχή  λειτουργίας  του  ECT

  ECT  µ   µ       Ο αισθητήρας βρίσκεται τοποθετη ένος στον κορ ό ή στην κεφαλή του κινητήρα και

   µ    .      µ   έρχεται σε επαφή ε το ψυκτικό υγρό Στο εσωτερικό του έχει ια αντίσταση αρνητικού

µ   (NTC)  ( .  1),      µ    ,  θερ ικού συντελεστή εικ η οποία σε αντίθεση ε τις άλλες αντιστάσεις όσο

  µ ,  µ   µ   .αυξάνεται η θερ οκρασία η τι ή της ειώνεται και αντίστροφα



.1Εικ

  ,  2      ECU µ    5V Η αντίσταση αυτή έχει επαφές και τροφοδοτείται από την ε τάση αναφοράς και

.     µ   ,   µ    γείωση Όσο ανεβαίνει η θερ οκρασία του ψυκτικού τόσο ειώνεται η αντίσταση του

.  ,   µ       ,   αισθητήρα Έτσι υπάρχει ια πτώση τάσης στα άκρα του αισθητήρα ανάλογη της

µ ,      ECU. µ  µ  –  µ  , θερ οκρασίας την οποία και αξιολογεί η Χα ηλή θερ οκρασία υψηλή τι ή τάσης ενώ

 µ  - µ  µ  .υψηλή θερ οκρασία χα ηλή τι ή τάσης

Τύποι  αισθητήρων  ECT

    ECT   µ  µ   µ  ( .Κατασκευαστικά υπάρχουν οι αισθητήρες που βιδώνουν ε σπείρω α στον κορ ό εικ

2)       ECT   µ   ( . 3).ή στην κεφαλή και οι αισθητήρες που τοποθετούνται ε κλιπ εικ



.2,3Εικ

.4Εικ

  ECT µ  4  ( . 4),       ECU  Υπάρχουν αισθητήρες ε επαφές εικ όπου οι δύο προορίζονται για την και οι

    .        ECT,  άλλες δύο για τα όργανα Μπορεί να υπάρχουν και δυο ξεχωριστοί αισθητήρες ένας για

 ECU        ( . 5).την και ένας για να πληροφορεί τα όργανα εικ



.5Εικ

 µ    ECT      µ   ECU Τέλος πορεί ένας αισθητήρας να δίνει την πληροφορία της θερ οκρασίας στην και

  µ  µµ  CAN     ( . 6)  µ   modul  από εκεί έσω γρα ής να πηγαίνει στα όργανα εικ και ε ένα να ελέγχονται

 µ  .οι ανε ιστήρες ψύξης



.6Εικ

  CT  –  µ µΒλάβες αισθητήρα Ε Συ πτώ ατα

  ECT        µ .  Ένας αισθητήρας είναι σχετικά δύσκολο να χαλάσει ως εξάρτη α Περισσότερο

   µ  ,    ,     επιρρεπής είναι σε προβλή ατα καλωδίωσης υγρασίας στο φις καθώς και σε λάθος

µ     ….  µ    ECTσυ περιφοράς λόγω κυρίως άλλων καταστάσεων Για παράδειγ α ένας αισθητήρας

    µ  (µ   ),   µδιαφορετικού τύπου από τον προβλεπό ενο ε διαφορετική αντίσταση ένας κολλη ένος



 µ     µ  µ ,   ανοικτός θερ οστάτης ή ένας λάθος εγκατεστη ένος θερ οστάτης θα προκαλέσει

µ   µ  (  µ )    µπροβλή ατα στη συ περιφορά ανάγνωσης θερ οκρασίας του αισθητήρα θερ οκρασίας

 .ψυκτικού υγρού

  µ µ     ECT  µ   Τα κυριότερα συ πτώ ατα βλάβης ενός αισθητήρα είναι αυξη ένες στροφές κινητήρα

 ,   ,  µ  µ    ,   στο ρελαντί κακή εκκίνηση αυξη ένες εκπο πές καυσαερίων και κατανάλωση καθώς και

µ             υπερθέρ ανση σε περίπτωση που ο κινητήρας έχει ζεσταθεί και δεν ενεργοποιείται το ρελέ

 µ  (    ECT “ µ ”).     µ  του ανε ιστήρα γιατί ο αισθητήρας κοι άται Τέλος είναι δυνατόν να δού ε αναληθείς

 µ   µ .ενδείξεις θερ οκρασίας στο τα πλώ

Κωδικοί  βλαβών  αισθητήρα  ECT

       µ    ECT  :Οι πιο συχνοί κωδικοί βλαβών που σχετίζονται ε τον αισθητήρα είναι

• PO 115:   µ , µ        Δυσλειτουργία του κυκλώ ατος ε πιθανή αιτία στην καλωδίωση του εγκεφάλου ή

    ECTτον ίδιο τον αισθητήρα

• PO 116: µ  /  µ     µ ,  Πρόβλη α περιοχής απόδοσης ε πιθανή αιτία στον θερ οστάτη τον αισθητήρα

ECT     ή την καλωδίωση του

• PO 117: µ   µ     µ   , µΧα ηλή είσοδος ε πιθανή αιτία στο θερ οστάτη ψυκτικού υγρού βαραχυκύλω α

  µ         ECTτης καλωδίωσης ε τη γείωση ή στον ίδιο τον αισθητήρα

•  PO  118:   ,  µ     µ  ECT,   µ  Υψηλή είσοδος ε πιθανή αιτία στο θερ οστάτη ανοικτό κύκλω α ή

µ    µ   , µ        βραχυκύκλω α της καλωδίωσης ε το συν ελαττω ατικό καλώδιο της γείωσης ή στον ίδιο τον

 ECTαισθητήρα

•  P  119: µ  µ  µ     ,   ,  Ο Διακοπτό ενο κύκλω α ε πιθανή αιτία στην καλωδίωση κακή σύνδεση στον

   .αισθητήρα ή στον εγκέφαλο

Διάγνωση αισθητήρα ECT µε το διαγνωστικό (εικ. 7)



.7Εικ

 µ       µ  µ   ECU Αφού συνδέσου ε το κατάλληλο διαγνωστικό όργανο και επικοινωνήσου ε ε την του

,  µ µ   µ    µ        µκινητήρα πορού ε να επιλέξου ε από το ενού το πεδίο κωδικών βλαβών για να δού ε

 µ        µ µ  µ . τυχόν αποθηκευ ένους κωδικούς βλάβης που έχουν καταγραφεί στη νή η σφαλ άτων Από

   “ µ  µ ” µ µ   µ   µ   µτο πεδίο των πραγ ατικών τι ών πορού ε να ελέγξου ε τις παρα έτρους τη θερ οκρασία

     µ  µ    µ    ( µ ),του κινητήρα και να την αντιπαραβάλου ε ε αυτήν που βλέπου ε στα όργανα τα πλό

  µ    µ µ   µ µ    µ   µ  αλλά και ε αυτήν που πορού ε να ετρήσου ε απευθείας στο κύκλω α ψύξης ε ένα

µ µ . (  µ  . .   -40 C µ   µ , θερ ό ετρο Μια θερ οκρασία π χ στο διαγνωστικό ο ση αίνει ανοικτό κύκλω α ενώ

µ  µ  140 C, µ  µ ).   µ   µ  µια θερ οκρασία ο ση αίνει βραχυκύκλω α Εάν το όχη α παρουσιάζει πρόβλη α ε

  µ     ,  µ     τις ενδείξεις θερ οκρασίας και διαθέτει εγκέφαλο οργάνων σκόπι ο θα ήταν να γίνει

     ,   , µ  µ ,διάγνωση και στον εγκέφαλο των οργάνων δηλαδή ανάγνωση βλαβών πραγ ατικές τι ές

     µ         αλλά και ενεργοποιήσεις των οργάνων έσω του διαγνωστικού για τον έλεγχο της καλής τους

.λειτουργίας



Με ένα πολύµετρο (εικ. 8-8Α) µπορούµε να κάνουµε τις ακόλουθες µετρήσεις:

1.       , µ     (OFF):Μέτρηση της αντίστασης του αισθητήρα ψυκτικού υγρού ε τον διακόπτη κλειστό

µ         µ     µ µΑποσυνδέου ε το φις του αισθητήρα ψυκτικού υγρού και συνδέου ε σε αυτόν ένα ω ό ετρο

  .       µ     µ  στα άκρα του Η αντίσταση εξαρτάται από την θερ οκρασία και ποικίλη ανάλογα ε τον

 . .  2-6    25  C,   300    80  Cκατασκευαστή π χ ΚΩ στους ο ενώ Ω στους ο

µ :  µ µ   µµ     PIN  µ .Ση είωση Πάντα συ βουλευό αστε κάποιο πρόγρα α για τα κατάλληλα και τι ές

.8Εικ

 



.8Εικ Α

2.        :      (OFF)Μέτρηση της τάσης αναφοράς στο φις του αισθητήρα Με τον διακόπτη κλειστό

µ       µ     µ .   αποσυνδέου ε το φις του αισθητήρα και συνδέου ε σε αυτό ένα βολτό ετρο Με την

  ON  ανάφλεξη στο      µ   5V.θα πρέπει να έχουν ια τάση

3.     µ  – .     (OFF)Έλεγχος της καλωδίωσης για βραχυκύκλω α διακοπή Με τον διακόπτη κλειστό

µ        ,      .αποσυνδέου ε το φις από τον αισθητήρα ψυκτικού υγρού αλλά και το φις του εγκεφάλου

 µ            Αφού εντοπίσου ε τις επαφές στο φις του εγκεφάλου που αντιστοιχούν στις επαφές του

   (   µµ ),  µ  αισθητήρα ψυκτικού υγρού απαραίτητη βοήθεια σχεδιαγρά ατος χρησι οποιώντας ένα

µ µ , µ µ   µ   µ        ω ό ετρο ετρά ε την ω ική αντίσταση ανά εσα στην κάθε επαφή του φις του αισθητήρα

       .       R<1 ,και την αντίστοιχη επαφή στο φις του εγκεφάλου Θα πρέπει η αντίσταση να είναι ΩΜ

     µ  µµ  .ενώ εάν δείχνει άπειρη αντίσταση ση αίνει κο ένη καλωδίωση

Αντικατάσταση  αισθητήρα  ECT

     ECT       :Για την αντικατάσταση του αισθητήρα θα πρέπει να γίνουν τα εξής

µ  µ    ,     µ     µ  Αφαιρού ε ια ποσότητα ψυκτικού υγρού ώστε να κατέβει η στάθ η κάτω από το ση είο που

   ECT.          τοποθετείται ο αισθητήρας Στη φάση αυτή πρέπει να γίνει ένας έλεγχος της ποιότητας

          .   του ψυκτικού υγρού και αν κριθεί απαραίτητο στη συνέχεια να αλλαχθεί Αφαιρείται ο παλιός

 ECT    ,  µ     µ  αισθητήρας και τοποθετείται ο καινούργιος ε ιδιαίτερη προσοχή σφίγγοντας ε την

  ,  , µ µ      µ  κατάλληλη ροπή σύσφιξης Στη συνέχεια συ πληρώνου ε τα υγρά ψύξης και εκκινού ε τον



      µ   µ  κινητήρα παρατηρώντας για διαρροές και παράλληλα φροντίζου ε να εξαερώσου ε το

µ       .  µ    µ  κύκλω α για τυχόν αέρα που έχει παγιδευτεί Επίσης ε το διαγνωστικό διαγράφου ε τυχόν

µ   .   µ      µ  αποθηκευ ένους κωδικούς βλαβών Τέλος ια καλή πρακτική είναι να αλλάξου ε τον

 ECT          µ ,   αισθητήρα και σε περίπτωση που δεν φαίνεται να έχει πρόβλη α αλλά είναι

µ ,    µ    µ      γερασ ένος όπως για παράδειγ α στην περίπτωση ιας γενικής επισκευής ή σε ένα

,     µ  . µ        κινητήρα όπου έχει υποστεί ένα θερ ικό σοκ Ακό α καλύτερο θα είναι να γίνεται αλλαγή και

 µ ,  µ  ,        του θερ οστάτη στο κύκλω α ψύξης εξασφαλίζοντας ότι ο κινητήρας ψύχεται άψογα και η

ECU    µ   ,    γνωρίζει επακριβώς τη θερ οκρασία του κινητήρα καθορίζοντας τις περεταίρω ενέργειες

.της

•


